Zabezpeceni podjezdr

5,25 m do pristavu Chvaletice
Rekonstrukce zelezni¢niho mostu Nymburk
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rekonstrukce spodni stavby mostu : ;
vyskova Uprava trati Poricany - Nymburk v delce 788 m E s 0
rekonstrukce dvou Uroviiovych Zelezni¢nich prejezdt g
rekonstrukce pristupovych ramp a lavky na mosté pro pési a cyklisty

Uprava trakéniho vedeni v celém useku rekonstrukce

prelozky sdélovacich, silovych, zabezpecovacich vedeni a zavesného
optického kabelu =
instalace plavebniho znaceni a tySowych radarovych odrazect o .__n;‘.-":-'i'-'-.'--'-

Ugel projektu

radarovych odrazecl. Zaroven bylo umoznéno vyhledové zrizeni zdvizného pole mostu pro podjezdnot
vysku 7,0 m.

Po vodé - ekologicky,



vyskova uprava
zeleznicéni traté

. PBpis projektu

Pdvodni most na jednokolejné elektrifikované trati Poficany - Nymburk tvofila ocelova nosna konstrukce postavena v roce 1958 na spodni stavbé pochaze-
jici pravdépodobné z roku 1883. Nosna konstrukce byla pfekazkou v plavebnim profilu feky Labe, kdy podjezdna vySka nad maximalni plavebni hladinou
byla pouze 4,30 m. Pro zajisténi pozadovaného plavebniho profilu vySky 5,25 m bylo realizovano zvednuti stavajici nosné konstrukce o 1080 mm
a soucasné (prava opér a pilifd. Spojitd nosna konstrukce mostu o rozpéti 4 x 42,0 m je zvednuta a uloZena na nova loZiska, nachézejici se na ocelovych
5V — - zabetonovanych podpdrnych konstrukcich spogivajicich
¥ 0 naplvodni spodni stavbé. Na kovové konstrukci mostu
17, | je provedena kompletni obnova protikorozni ochrany
a vyménén Zelezniéni svrSek. Mostni opéry a pilite jsou
upraveny na novou vysku nivelety prevadéné elektrifi-
kované trati Poficany - Nymburk. Obé& opéry jsou zvySeny
a zesileny, u pilifd byla provedena pevnostni cementova
injektaZ a tésnici clona z polyuretanovych pryskyfic,
lokalni poruchy prezdény. Sou¢asti stavby je i stavebni
piprava piliti druhého pole pro zéstavbu zdvihaciho
zafizeni pro budouci zdvihané druhé pole mostu.
Vzhledem ke kratké dobé vyluky byly pro dpravy spodni
stavby a pro zvy3eni télesa naspu vyuzity prefabnk&
vané Zelezobetonové dilce. V obou predpollch
doslo spolu se zvySenim nasyptiaz o 1 m ke kompletnl
vyméné kolejovych poli a obou Zeleznicnich prejezdi.
Maximalni podélny sklon doséhl 7,6 %o, smérove
vedeni trati je nezménéno. Nové uplatnéné pruzné
upevnéni kolejnic pfispélo ke snizeni hlukové zatéze
a vibraci z provozu viakd. Celkova délka kolejové dpra-
vy je 788 m. Zvednutim mostu a obou pfedpoli bylo nutné pelozeni a tprava ¢ sdelovacmh silovych a zabezpe€ovacich vedeni vé@tne zavésného optického
kabelu v misté stavby. V celém Gseku rekonstrukce bylo také upraveno traktni vedeni a osazeny nové trakcni stozary. Stezka pro pési a cyklisty byla pred
mostem vySkové upravena tak, aby navazala na novou troven mostu. Na mosté byla | ﬁahrazena drevéna podlaha Iavky pro pési ocelovymi roSty predsta-
vujici bezpe¢ny a bezudrzbovy povrch za i
kazdého pocasi. Pro zvySeni bezpe¢nos-
ti plavebniho provozu za snizené viditel-
nosti bylo na mosté v obou smérech osa-
zeno nové osvétlené plavebni znaCeni
a tyCové radarové odrazeCe.
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